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MAREA SI TARMURILE

Tarmurile tale sunt imperii, toate preschimbate in afard
de tine;
Asiria, Grecia, Roma, Cartagina, ce sunt ele?

Lord Byron, Pelerinajul lui Childe Harold, 1812

Reviarsarea apelor Atlanticului peste fasia de pamant de la capa-
tul vestic al Mediteranei, cel mai spectaculos episod din istoria
sa, s-a petrecut inainte ca oamenii sa lase marturii. PAna atunci,
Mediterana care separa Furasia de Africa fusese o mare inchisa,
despirtita de Atlantic prin portiunea de pamant care lega Spania
de Maroc, pe vremea cénd exista o astfel de bariera si in Marea
Neagri, aseméndtoare cu cea care s-a pastrat intre Mediterana
si Marea Rosie. Dati fiind cantitatea limitatd de apa care curgea
din rauri in mare, apa pierduta prin evaporare nu a fost inlocu-
ita, iar lacul a devenit din ce in ce mai sdrat, creandu-se depozite
de sare substantiale. Drept urmare, Mediterana a secat in timpul
asa-numitei ,crize de salinitate messiniene”, care a inceput cu
aproximativ sase milioane de ani in urma.

Cu toate acestea, cresterea nivelului apei marilor si transfor-
mirile geologice au schimbat situatia. Barierele terestre care se-
parau Mediterana de Oceanul Atlantic si de Marea Neagra au
fost rupte. Bresa anterioard, potopul zanclean (Pliocen), a in-
ceput probabil prin inundarea zonei stdncoase din stramtoarea
Gibraltar sub forma unei cascade care a adus o cantitate de apa
pe secunda de o sutd de ori mai mare decat in cazul cascadei de
pe lacul Victoria. Cu aproximativ 5,3 milioane de ani in urma,
stancile au cedat sub presiunea apei, iar marea s-a umplut rapid
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cu apa oceanului, posibil intr-un deceniu, mai intdi in vestul
Mediteranei, iar apoi in est, dupa ce s-a spart pragul Siciliei.

In cazul Mirii Negre, se presupune c3, in jurul anufui 7200 .Hr.,
apa Mediteranei a patruns in Marea Neagrd, care era pe atunci un
lac cu apa dulce. Alte explicatii se refera la anumite transformari
care au avut loc, din diferite motive, intre anii 17000-14000 {.Hr.
sau 11000-8000 i.Hr. Cert este cd Marea Neagri a avut o relatie
complexd cu Mediterana, iar dovezile care sa sustini o inundatie
catastrofald nu sunt concludente.

S-a creat astfel un nou sistem de fluxuri si de curenti. Faptul
€a apa care s-a evaporat in Mediterana nu a mai fost inlocuiti
prin apd provenitd din ploi si din rauri confirmi ideea ci exista
un flux dinspre Marea Neagra si Oceanul Atlantic. Shakespeare
a facut referire la fluxul dinspre Marea Neagri, bazandu-se pe
ideea sustinuta de Plinius cel Batran in lucrarea sa Istoria na-
turald, potrivit careia, alimentate de fluviile care se varsa in ea,
mai precis Dundrea, Nistrul si Donul, apele Marii Negre (Marea
Ponticd) patrund in Marea Marmara (Propontis) si in Dardanele
(Hellespont), insd nu se mai intorc. In piesa Othello, cand Tago ii
spune maurului ca s-ar putea razgéndi, Othello i raspunde:

Nicicand! Asa cum Marea Pontici, lago,

Cu al sdu curent rece ca gheata,

Nu face cale-ntoarsa,

ci-si indreaptd gerosu-i val, navalnicu-i puhoi
Mereu spre Hellespont si Propontia

La fel si gandul meu setos de sange.*

Acest discurs reflecti cunostinte despre geografia Mediteranei
care isi aveau originea in scrieri din epoca clasici, mai ales dupa
ce aceste lucrdri au fost tiparite in Renastere.

Fluxul care vine dinspre Atlantic este chiar mai puternic in-
trucat apa mai sdratd si mai grea din Mediterana curge pe sub

Traducere de lon Vinea (n. red.)

*
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curentii atlantici si nu opune rezistenti, ceea ce le-a creat o mare
problema cordabiilor care incercau si navigheze spre vest, insa ea
a fost partial rezolvata prin folosirea unui contracurent existent
de-a lungul coastei nordice. Acest procedeu a fost folosit de feni-
cieni, care au reusit astfel sd-si creeze o baza la vest de straimtoa-
rea Gibraltar, la Gades (Cadiz).

Modelul curentilor mediteraneeni este simplu, dar in acelasi
timp complex. Simplitatea acestui model se explica prin misca-
rea curentilor in sens opus directiei acelor de ceasornic, inspre
est, de-a lungul coastei Africii de Nord, apoi de la sud la nord,
de-a lungul tarmurilor Israelului si Libanului, intorcandu-se ca-
tre vest de-a lungul tirmurilor nordice ale Mediteranei inspre
stramtoarea Gibraltar. In schimb, complexitatea se datoreaza
faptului cd Mediterana este, in parte, un produs al marilor se-
cundare — de la est la vest, Marea Egee, Marea Adriatica si Marea
Tireniana — si exista o perturbare semnificativé a curentilor si a
vremii produsa de insule mari, precum Cipru si Sicilia.

Aceste insule sunt rezultatul unei geologii submarine variate
care include zone mai netede, cum ar fi bazinul ionian si cel al
Ciprului sau Campia Balearelor, dar si zone mai inalte precum
Dorsala mediteraneeana. Ca urmare a combinatiei dintre acesti
factori si schimbarea nivelului mérilor, au existat perioade in
care unele insule, de pilda Evia (Euboea) si Sicilia, s-au unit cu
zona continentald, in acest caz Grecia si Italia, sau cu alte insule,
cum ar fi Menorca si Mallorca, sau Corsica si Sardinia. Pe insule,
animalele care au trait in izolare au dobandit trasaturi specifice,
devenind mai mici ori mai mari. In Creta au existat elefanti pitici,
iar in zilele noastre inca existd aici o rasi unici de capre. Pe vre-
mea cind peninsula italiand Gargano era insula, aici trdiau arici
gigant, parsi si bufnite uriase.

Topirea calotelor glaciare in timpul si dupa erele de glaciati-
une a determinat schimbiéri ale nivelului marii, precum si trans-
formiri in istoria naturalad a Mediteranei. Sub spectrul eruptiilor
vulcanice si al cutremurelor, Mediterana a avut o existenta precara

15



JEREM Y. BLACK

st nestatorficd. De-a lungul istoriei, au avut loc cutremure devas-
tatoare si o activitate vulcanici intensa, de pildd eruptia din in-
sula Santorini in jurul anilor 1645-1500 i.Hr; cutremurul care a
distrus orasul italian Amalfi in anul 1343 d.Hr, mare parte din el
fiind inghitit de mare; cutremurul din 1384, care i-a ucis pe ducele
si ducesa de Lesbos; cutremurele din Calabria in 1793, din Creta
in 1810, din Basilicata in 1857, din insula Chios in 1881, din vestul
Peloponesului in 1886, din Calabria in 1905, din Messina in 1908,
din Izmir in 1928, din Grecia in 1932, din Algeria in 1980, cand au
fost distruse 25 000 de case, precum si cutremurul din 1980 care
a avariat catedrala normanda din orasul Salerno. Adeptii teoriilor
conspiratiei continud sd sustina ci eruptiile vulcanice si cutremu-
rele sunt provocate de forte ostile, unele voci din Turcia ajungand
chiar sd declare, in 2017, ca nave de cercetare seismica americane
si israeliene au declansat cutremure in mod intentionat. Este mai
mult decit evidentd conditia precarid a Mediteranei, aflati sub
spectrul semetilor vulcani Vezuviy, din golful Napoli, si Etna.
Relatia dintre placile tectonice eurasiatica si africana, care pro-
babil va duce la sfarsitul Mediteranei peste aproximativ 50 de mi-
lioane de ani, intrucat placa africand continu s se deplaseze spre
nord, este legata de permanenta activitate vulcanici. Acest lucru
este cat se poate de evident in cazul vulcanului Etna din Sicilia,
care este extrem de activ, o eruptie din anul 2014 a acestui vul-
can determinand inchiderea temporard a aeroportului Catania.
Pentru turistii din trecut si din prezent vizitarea vulcanilor, in
special Vezuviu, Etna si Santorini, a fost si riméne o parte esen-
tiald a itinerarului mediteraneean. Intr-o croazieri nocturni este
cu adevdrat spectaculoasi imaginea vulcanului Stromboli (,farul
de pe Mediterana®), aflat pe Insulele Eoliene (la nord de Sicilia), in
plind activitate vulcanica. Acest vulcan a erupt in 2002, precum si
in iulie 2019, cand insula a fost acoperita cu cenusd, iar un turist
a fost ucis in timp ce altii au fugit de pe plaje si s-au addpostit in
mare. Vulcanul de pe insula vecind, Vulcano, este mai potolit, desi
emand fum, vapori si sulfati, iar pe Marele Crater se poate urca.
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Obsidianul produs de activitatea vulcanica este o roci re-
zistentd, avand infatisarea sticlei si putand fi slefuiti pentru a
obtine lame ascutite. De aceea, aceastd roci a fost folositd ca ma-
terial de lucru de societatea umana timpurie. Pe insulele Lipari,
Pantelleria si Milos au existat zicaminte importante de obsidian,
ceea ce a incurajat comertul.

Felul in care au fost descrise insulele in trecut dezvaluie o anu-
mita intelegere a transformarilor geologice. In lucrarea sa Geo-
grafia (7 i.Hr.), vestitul geograf grec Strabon (63 1.Hr-23 d.Hr.)
se referea la Sicilia ca fiind:

desprinsa de continent in urma cutremurelor [...] focul care
ardea mocnit sub pamant si vantul au produs cutremure vio-
lente intrucat cdile de acces citre suprafata erau toate blocate;
acele regiuni au cedat sub presiunea vantului, s-au desprins si
au patruns in mare [...] este mai plauzibil ca insulele din largul
mirii sa se fi indltat din adancuri, in timp ce este mai intelept
sa credem ci cele despirtite de continent doar de un istm sa se
fi desprins de acolo.

Strabon comenteaza astfel ceea ce noua ni s-ar pirea a fi un
tsunami in apropierea orasului Tir din Liban:

Un val precum o maree inalta [...] refluxul a expus tirmul si
a dezviluit trupurile barbatilor zicand printre pesti morti.
Asemenea intdmplari au loc in vecinitatea muntelui Casius,
aflat langa Egipt, unde uscatul trece printr-o singurd convulsie
rapidi si face o schimbare brusci la un nivel mai inalt ori mai
redus, rezultatul fiind acela ¢, desi partea mai inalta respinge
marea, iar partea scufundatd o primeste, totusi paméntul face
o miscare invers3, iar locul isi reia vechea pozitie.

Un tsunami inalt de 30 de metri s-a produs in urma unui cu-
tremur puternic in insula Amorgos din arhipelagul Ciclade din
Marea Egee in anul 1956.
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Alaturi de curenti s-a manifestat si actiunea vanturilor foarte
schimbitoare in functie de anotimpuri si de sistemele climatice.
Astfel, vanturile de vara din estul Mediteranei tind s vini din-
spre nord-vest. Vanturi precum mistralul, un vant sudic care
sufla pe coasta Proventei, au facut ca adipostirea in porturi si
devina extrem de importanti. Inainte de a observa ci ,existi
foarte putine porturi pe tirmurile Peninsulei Italice”, Strabon
a pus accentul pe acele locuri care ofereau protectie impotriva
valurilor, cum ar fi Brindisi (Brundisium), un port strategic pe
ruta care traverseaza sudul Adriaticii catre Grecia, unde tar-
mul modelat sub forma unor coarne de cerb oferea o ancorare
in deplind sigurantd; in vreme ce portul invecinat, Taranto
(Tarentum), ,din cauza largimii sale, nu era protejat pe de-a-n-
tregul de valuri®, existind si zone mai putin adanci in portul in-
terior. Descrierea lui s-a dovedit extrem de precisa.

In trecut, calatorii se confruntau cu probleme tehnice mult
mai serioase. Galerele aveau un bordaj redus, ceea ce le ficea
vulnerabile in fata valurilor puternice din timpul furtunilor, mai
ales toamna si iarna. De pilda, se spune c3, la sfarsitul anului
1538, turcii au pierdut saizeci de coribii in urma unei furtuni.
Insa, de fapt, navigatorii aveau de infruntat pericole pe tot par-
cursul anului, mai ales posibile naufragii. In luna mai a anului
1698, turistul britanic Robert Clayton si-a propus s navigheze
de la Napoli la Sicilia:

Inchiriasem pentru aceasta calitorie o feluci cu opt vasle
drepte si [...] in dimineata zilei de 16, cerul era senin, iar
atmosfera de un calm desdvarsit; totul parea si ne zambeasca
si sd ne ademeneasca intr-o cilitorie spre Messina, care pro-
mitea si fie rapidd si in deplina siguranti. Asadar, pe la ora
noud dimineata, am pornit la drum [...] ne-am indreptat citre
insula Capri, iar cand ne aflam la circa douizeci de mile de-
partare de Napoli am simtit o adiere de vant si marea a ince-
put sa se involbureze. Atunci pilotul nostru a carmit direct
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citre Massa, cel mai apropiat port unde am fi putut si acos-
tdm. Dupa nici o ora de mers, cerul s-a intunecat, vantul a
inceput sa batd cu putere, iar valurile erau att de inalte incat
am fost nevoiti sa ne retragem la Napoli in foc sa inaintim
catre Massa. Vaslele devenisera inutile, ceea ce ne-a obligat
sa ridicdm panzele in stridania noastrd de a ajunge la Capri.
Timp de aproape un ceas ne-am luptat cu vantul si cu valurile
tot mai puternice. Corabia se inclina atat de tare incit aproape
un metru de panza se afla in permanenta sub apa, in timp ce
valurile se revarsau amenintator peste cealalta laturd a cora-
biei. Eram la sase mile distantd de Capri si ne-am dat seama ca
inaintaseram foarte putin, fiind in mare pericol. De aceea, nu
am avut de ales si am ficut cale intoarsi la Napoli [...] Vremea
este tot mai amenintétoare [...] ceea ce ma determini si re-
nunt la orice incercare de a mai continua aceasti cilatorie.

Pe de alta parte, vremea imprevizibild putea si fie in beneficiul
cilatorilor. Scriind din Sicilia in aprilie 1792, Thomas Brand relata
despre calétoria in care l-a insotit pe Lord Charles Bruce:

Am avut o cilatorie lina timp de patru nopti si trei zile si ju-
mitate pe mdrile Hesperidelor, de la Napoli ia Palermo [...]
domnea un calm desdvirsit — se potrivea mai curdnd domni-
soarelor de onoare ale Afroditei decat unei calitorii a murito-
rilor [...] Pacheboturile siciliene sunt cele mai confortabile cu
putinta. Fiecare pasager isi are propria cabina. Méancarea este
buni, iar cépitanii au o educatie maritima englezeasci.

Totusi, dupé acel aprilie, Brand a fost nevoit sa faca un popas
ia Messina intrucat:

Véantul este cit se poate de potrivnic — intentia noastra fusese
sd ne intoarcem la Palermo si si ludm pachebotul de acolo,
insd suntem situi de drumurile si de hanurile siciliene si,
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cum partea de nord a triunghiului nu contine nimic vrednic
de vazut, ne-am hotérat s ne urcim pe un bric napolitan in
speranta cd vom ajunge la Napoli tot atat de repede precum
aceastd scrisoare.

Ca parte a unei lumi pe care am pierdut-o, folosirea de ci-
tre Brand a comparatiilor clasice era un lucru obisnuit in epoca
respectiva si in lumea artelor. De pild4, referirile la furtunile din
Mediterana. Intr-adevir, lliada si Odiseea au jucat un rol semnifi-
cativ in constiinta culturala a elitelor. Influenta acestor lucriri este
evidenta in opera Idomeneo, compusd de Mozart in 1781, a carei
actiune se desfasoard in Creta la intoarcerea grecilor din razboiul
troian. Un zeu nemilos al marii (Neptun), furtuni niprasnice si un
monstru marin fac parte din actiunea operei. [domeneu este un
personaj din Iliada lui Homer. Aceastd Mediterana nu era doar
marea calmé din fundalul unor tablouri cu porturi si tirmuri scil-
date in lumind, cum sunt, de pilds, cele pictate de artistul francez
Claude Lorrain in secolul al XVII-lea sau de britanicul Richard
Wilson in secolul al XVIII-lea. O vizitd la Muzeul Naufragiului
din Kyrenia (Cipru de Nord), unde pot fi vizute ramaisitele unei
nave comerciale grecesti din secolul al IV-lea i.Hr., poate fi ex-
trem de instructiva, la fel si una la Muzeul de Arheologie din Lipari
(Insulele Eoliene), unde sunt expuse obiecte rimase de pe corabii
naufragiate din Antichitate. Si astazi mai pot fi furtuni.

Vulnerabilitatea in fata vanturilor puternice a fost o temere
constantd. De aceea, nu este deloc surprinzator faptul ca s-au
inaltat multe biserici in semn de recunostintd pentru supravie-
tuirea dintr-o grea incercare. De pilda, in 1131, regele Roger
al Il-lea al Siciliei a hotarat construirea catedralei din portul
Cefallt (Sicilia) drept multumire ci in acest port se addpostise in
timpul unei furtuni nimicitoare. Tot astfel, in sanctuarul Bonaria
de langd Cagliari (Sardinia), construit de aragonezi in 1325, se
afld icoana Maicii Domnului din Bonaria, care aminteste de im-
pactul unei furtuni din 1370 asupra unui vas comercial spaniol
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aflat in drum spre Peninsula Italici: o icoani a Fecioarei Maria
nu s-a scufundat, ci a ajuns la tdrm. Ca in cazul multor temple
din porturile Antichitatii, aceasta icoana a devenit protectoarea
marinarilor, fiind venerati asa cum se cuvine,

Muzeul catedralei din Cagliari detine o colectie de obiecte care
i-au apartinut papei Clement al VII-lea si care i-au fost furate in
timpul jafului Romei din 1527 de mercenari furiosi. Marinarii ca-
talani care au pus ména pe aceste obiecte au reusit si supravie-
tuiasca unei furtuni violente si, drept multumire, le-au inmanat
arhiepiscopului. Tema calatoriilor in sigurantd a continuat si fie
semnificativd, asa cum reiese si din frescele bazilicii Notre-Dame
de la Garde din Marsilia, construita la mijlocul secolului al XIX-lea.

De-a lungul timpului, calatorii s-au confruntat cu numeroase
probleme. In ianuarie 1760, Edward Tucker, care in anul prece-
dent célatorise pe mare din Anglia la Genova fiind la un pas sa fie
capturat de o corabie franceza in apropiere de Corsica (in timpul
Réazboiului de Sapte Ani din 1756—1763), avea de gind si petreaca
doar patru sau cinci zile in Livorno: ,cu felucile care (daca permite
vremea) fac zilnic legatura intre acest loc si Livorno — dar care in
aceasta luna au stat in asteptare sa porneasca la drum, insé ploaia
necontenita si rafalele de vant au ficut imposibil ca vreo feluci sa
plece pe mare pani cind a ajuns aceasta in care m4 aflu acum”.

In 1785, Charles Sloane a reusit si cilatoreasci mai repede
din Sicilia in Malta, insé: ,am ajuns in 12 ore si am avut parte de
o furtuna tot drumul. M-am simtit foarte rau si, daci nu as fi fost
intr-o stare asa de proasta, ar fi trebuit sd-mi fac griji pentru sigu-
ranta mea, intrucat ne aflam intr-o ambarcatiune cu sase vaslasi,
denumita sparonara“.

In epoca vaselor cu vasle si panze, operatiunile navale erau in-
fluentate in mare masura de starea vremii. De-a lungul secolelor,
au existat flote distruse in urma furtunilor, cum ar fi flota per-
sand distrusa de o furtuna in Marea Egee, in apropierea muntelui
Athos, in anul 492 1.Hr., sau flota care se intorcea in anul 1270
din cea de-a Opta Cruciada si care a fost distrusa de o furtuna
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in apropiere de Trapanifin Sicilia, sau flota regelui Carol al V-iea
distrusd in apropiere de Algiers in anul 1541, ceea ce a dus la
incheierea expeditiei militare. In septembrie 1800, viceamiralul
William Young din Marina Regala Britanica ii scria sotiei sale din
goiful Tetuan din Maroc: ,Am putea sa fim intr-adevir conside-
rati o armata ratacitoare, la mila vaniurilor si a valurilor — cici
am plecat din Gibraltar doar fiindc acolo ancorarea nu oferea
sigurantd unei flote mari in cazul unei furtuni dinspre vest sau
dacd ne intalneam cu un vant dinspre Levant”.

In general, viata pe vas era dificild. In decembrie 1801, John Hill
din cadrul Royal Welsh Fusiliers (Puscasi Regali Galezi), care lup-
tase in armata britanici in Egipt, ii scria din Gibraltar mamei sale
ca ,pe vas, soldatii sufera adesea aproape la fel de mult ca atunci
cand se confruntd cu inamicul”. Stiteau inghesuiti si in conditii
insalubre, expusi in permanentd vitregiilor naturii si triind cu
spaima cd vor cidea peste bord, fiindcd putini stiau s inoate.

Chiar si cand nu erau furtuni, cilitoriile pe mare puteau fi ne-
placute. Un turist britanic care pornise in septembrie 1778 intr-o
calatorie de la Genova la Livorno nota: ,Nestiind ce vant vom
avea in dimineata urmitoare si dupa ce petrecuserdm o noapte
foarte neplicuti in diligenta care ocupa prea mult spatiu si nu
mai ldsa loc pe punte nici sa faci doi pasi, am intrat in golful
La Spezia si am ancorat la Lerici’, Pe-atunci era un lucru normal
ca diligenta si fie urcata la bordul vasului, pentru a fi transpor-
tatd si pentru a oferi cazare.

Cilatoriile pe mare nu se faceau doar pentru a ajunge pe insule,
ori pentru a realiza legdtura intre Africa de Nord si Europa de Sud,
cisi pentru cd muite dintre localitatile de pe tirm erau practic inac-
cesibile fiindcd nu existau drumuri. La aceasta se addugau avanta-
jele pe care le ofereau o cilatorie directa, o capacitate de transport
superioard si o vitezd mai mare. Pe Janga faptul ca avea putine
locuri de ancorare, tirmul preponderent muntos al Marocului si
Algeriei era renumit pentru drumurile sale proaste. Insa nu era un
caz singular. Si pe coasta europeana a Mediteranei drururile erau
la fel de proaste in Albania, Dalmatia, Calabria si Sardinia, mai ales
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in estul Sardiniei; insd nu doar acolo. Practic, nu a existat un drum
in adevaratul sens al cuvantului de-a lungul coastei mediterane-
ene, intre Marsilia si Genova, pani in secolul al XIX-lea, din cauza
drumurilor proaste din comitatul Nisa, care facea parte din regi-
unea Savoia-Piemont. Un turist britanic anonim a traversat raul
Var intre Antibes si Nisa in 1754: ,Dar nu fara si luam cilduze
cu noi, care erau oricand gata si intre in apa, sa giseasci cele mai
bune vaduri si sd dea o mand de ajutor la nevoie, caci nisipurile
sunt miscatoare si fundul mirii extrem de periculos®.

In 1776-1777, un alt turist britanic anonim nota: ,Aceste ape
repezi sunt drumurile, iar, pe alocuri, singurele drumuri din tara
[...] S-a creat un drum de la Nisa spre Villafrance, practicabil
pentru o diligentd, insd atit de abrupt incat devine primejdios;
de aceea, se vad foarte rar diligente pe-aici [...] Drumul spre
Monaco este practicabil doar pentru catari, mégari ori cai de
munte; iar pe alocuri nu este deloc sigur nici méacar pentru aces-
tia“. Acest drum era atit de prost incét turistul britanic a coborat
de pe catar si a mers pe jos.

La est de Monaco, Muntii Ligurici se pravilesc in mare, ceea
ce facea practic imposibild o célatorie pe uscat citre Genova.
Drumul Grande Corniche intre Nisa si Menton a fost inaugurat
de-abia in epoca lui Napoleon. Construirea lui reflecta interesul
politic si strategic al lui Napoleon pentru crearea unor céi de co-
municatie mai bune intre Franta si Italia, si pentru a-si exercita
controlul asupra Italiei, acest control fiind mai mare decat al ori-
carui alt conducétor francez, chiar si Charlemagne. Amandoi au
fost incoronati ca regi ai Italiei in momentele de apogeu ale inte-
resului manifestat de Franta fatd de Italia, interes care |-a depasit
ca durati si amploare pe cel acordat Spaniei.

Ca s ajungd din Franta in ltalia, calatorii aveau de ales intre
Alpi, prin trecitoarea de pe Mont Cenis, si Mediteranid. Ambele
trasee erau riscante, incomode si depindeau, in mare masuré, de
starea vremii. Felucile erau mici, vulnerabile in fata furtunilor si
dependente de forta vantului. In 1723, John Molesworth nota:
»Nu existd marinari mai lasi decat italienii in general, dar mai ales
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